Yttrande avseende Dp 2005-008976-54 detaljplan for Slussen samt
S Dp 2011-01580-54 detaljplan for ny bussterminal for Nacka- och
Varmdobussarna.

Undertecknade ansvariga fér motférslaget KulturSlussen protesterar
mot dessa planférslag och yrkar dels pa dterremiss fér behandling
som ett gemensamt plandrende och att beslutet om principen fér
Slussens trafiklésning rivs upp, och dels att den trafikl6sning som
Kulturslussen foreslar Idggs till grund fér det fortsatta
utredningsarbetet.

Den trafiklésning som det foreliggande planforslaget bygger pa med
en atta korfalt bred bro i Skeppsbrons férlangning visar sig enligt var
mening, férutom sin ensartade funktion och sina stora och for

platsen fraimmande matt, ha féljande inte acceptabla konsekvenser.

1. Trafikgeometrin i Katarinavagens trevagskorsning tvingar ut
bron ca 25m i Saltsjon vilket innebar att Skeppsbrokajen
kommer att fortsadtta fram till Stadsgardskajen utan
markering av Gamla Stans sydostra horn. Upplevelsen
kommer att bli att Skeppsbron obrutet fortsatter upp till
Sédermalm med ett fokus vid sidan av den naturgivna
Oppning i forkastningsbranten som markeras av Sodra
Stadshuset. Munkbroledens anslutning till Skeppsbron vid
Rantmaéstarhuset innebér att gdende fran Gamla Stan via
Jarntorgsgatan alltid maste korsa denna led. Inte ens pa
Sodermalmssidan mynnar nagon anslutning trafikfritt och
avgiftsfritt till gdnggatorna Peder Myndes Backe och
Gotgatan.

2. Upplagget med en bro jamte det givna behovet av att kunna
tappa ut Malarens vatten, har lockat till att forma
stadsrummet till kajer och gangytor langs och 6ver en flod —
en Soderstrom med broar daréver — vilket utraderar det
klassiska ndset och dess forbindelse mellan Gamla Stan och
Sédermalm.

3. Betoningen av kajnivan som den for gangtrafiken viktiga
innebar att de givna anslutningarna till Katarinavagens och
Gotgatans mynningar maste ordnas pa sa korta strackor att
serpentinramper och svarforcerade trappor blir foljden i



norrlagen som nara nog alltid ar skuggade, Den nya bron
och den befintliga tunnelbanebron stanger dartill inne
utblickarna over Saltsjon och Malaren, det som ar Slussens
framsta kannetecken.

4. Overdickningen av Stadsgardsleden och bebyggelsen
framfor KF-husen tvingar dartill in bussterminalen i
Katarinaberget med de morka svarorienterade och osdkra
utrymmen som blir féljden. Det binder dessutom resurser
som battre skulle kunna anvandas for den helt nédvandiga
tunnelbaneutbyggnaden mot sydost.

Slutligen vill vi peka pa den ur stadsbildssynpunkt helt oacceptabla
kontorshusbebyggelsen framfor KF-husen. Forutom den skymmande
konsekvensen innebar det stora byggnadsvolymer framfor den
forkastningsbrant mot norr som ar S6édermalms absolut starkaste
stadsbygdselement. Det ar obegripligt att ett sddant tilltag med sa
stora konsekvenser kan foreslas utan féregaende diskussion och
politisk behandling.

Slussen ar en plats dar manniskor och trafik av skilda slag mots.
Slussens vitalitet ligger i dessa moten, i de mangskiftande mal som
platsen och manniskorna uppenbarar. Att gestalta dessa moten har
varit malet med det alternativforslag som KulturSlussen utgor och
vars avsikter varit utstdllda i modell under denna var. Lds och
begrunda den sammanfattning som det bifogade pressmeddelandet
innehaller.
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